Sollte GuBporositat vorliegen, wurde sich dies
durch Luftblaschen im Wasser zeigen. In diesem
Fall den Punkt anzeichnen und die Porositat

B C E

» das Kupplurgsgehause mit Wasser fillen und ]
wahrerd man mii 2iner Hand den Dichtring fest-

halt, wird durch die Bohrung des Entliftungs-

stopfens (siehe Abb. 103) Druckluft geblasen.

mit Klebemittel Nr. 000102 0C (57 in Abb. 35)

«DEVCON F» beheben. %\4
2. Qlverlust zwischen Dichtring und

Innenk3rper der Kupplung

Das Wasser aus dem Kupplungsgehause gut
ausflieBen lassen, den Dichtring 6len, wahrend
man mit einer Hand den Dichtring festhalt, durch
den Entliftungsstopfen (siehe Abb. 103). Druck-
luft blasen und beachten, ob sich zwischen den
Dichtring und Innenkdrper der Kupplung Luft-
blaschen bilden. In diesem Fall ist der Dichtring
oder der testsitzende Korper der Kupplung zu
ersetzen.

3. Austreten von Ol zwischen
Kupplungskdrper und Antriebswelle

Die zwei Dichtringe (O.R.), die auf der Antriebs-
welle montiert sind, und eine Abdichtung mit
dem festsitzenden Korper der Kupplung bilden.
kontrollieren.

4. Austreten von Ol zwischen Antriebswelle
und Betitigungsstange

Uberpriifen, daB die Betatigungsstange gerade
ist, nicht verformt oder Beschadigungen zeigt.
Prifen, daB die zwei Kegelbuchsen richtig mon-
tiert sind (siehe Zeichnung 103/1), nicht ange-
brochen oder an Elastizitéat verloren haben. Das
obengenannte Austreten von Ol kann die Kup-
plungsscheiben beschmutzen und rutschen zur
Folge haben.

Also Klipp und klar, der groRer Durchmesser dieser zwei Gummidingern muss zur Kupplung zeigen.




