Der Anhingewagen fiir Motorrader

Will mon mit einem Einspurfohrzeug be-
quem und sicher in die Natur hinous fahren,
dann ist flir die Verstauung der Comping-
Ausriistung ein Anhéinger erforderlich, da
sonst Fahrer und Sozius derart bepackt sind,
dass die Fohrt lir sie alles andere als kom-
fortabel ist. Darin werden die meisten Me-
torradfohrer gewiss mit uns iitbereinstimmen,
denn im heissen Sommer mit Gepéick tiber-
lastet zu sein, ist nichts Angenehmes. Eben-
sowenig kann mon bei Ferienreisen, wo héu-
fig von friih bis Abend gelahren wird, das
ganze Gepdck ouf dem Riicken tragen, oder
das Motorrad damit behéngen.

Alle diese Probleme 16st der Anhdnger
PAV 40, dessen Serienerzeugung Im Vorjahr
erfolgreich aufgenommen wurde.

Der Anhdnger ist fir Motorrad- und Mo-
torrollerbesitzer bestimmt und  ermdglicht
durch Ausfiithrung, Abmessungen und Ge-
wicht gefahrlose, angenehme Weekend- und
Urlaubsfahrten. Sein Anschluss an das Mo-
torrad ist leicht, seine Bedienung und In-
standhaltung einfach.

Die Anhéingevorrichtung ist aus nahtlosen
Stahliohren hoher Giite geschweisst und am
Motorrad sowohl unter den Schrauben der
Soziuslussroslen als auch durch Zaplen —
die zusammen mit dem Wogen geliefert
werden - - in den oberen Usen der hinteren
Teleskope (Abb. 1) belestight. An der Anhdn-
gevorrichtung ist die elektrische Leitung
samt Steckdose befestigl, in die der Verbin-
dungsstecker der Wagenschlussleuchte ge-
steckt wird. Die Verbindung des Wagens mit
dem Motorrad biw, Motorroller  erlolgt
durch einen herousschiebbaren Drehzaplen
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(Abb. 2). Der Kuppelvorgang ist einfach und
besteht aus dem Einstecken und Sichern des
Zapfens und dem Anschluss des Verbin-
dungssteckers der Schlussleuchte, An der
Anhdéingevorrichtung ist ein Gummischutz
angehdingt, der den Wagen vor abspritzen-
dem Kot schiitzt. Die Kennummeinbeleuch-
tung und die Bremsleuchte sind an dos
Klemmenbrett unter dem Motorradsilz an-
geschlossen. Die Kabelenden sind bezeich-
net, so dass sie nicht verwechselt werden
kdnnen, Nach dem Anschluss muss die rich-
tige Funktion des Wagenschlusslichtes tiber-
priiflt werden, Steckdose und Stecker sind
ebenfalls bereichnet, so dass beim Ankup-
peln des Wagens der richtige Anschluss der
elektrischen Installation gewahrleistel ist.
Die Vorteile des neuen Camping-Waogens
kénnen auch die Besitzer des Malorrollers
Cezeta ausniitzen, Der Wagen sicht hinter
dem Motorroller sogor noch hitbscher aus,
well er die Karosserie-Form des Motarrollers
wweckmdissig ergdnzt. Der Anschluss (Abb.
3) ist mit einer einfachen reich dimmensio-
nierten Anhéngevorrichtung  durchgefiihit,
die liber der Schlussleuchie des Motarrol-
lers angeschroubt ist. Sie ist aus einem
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Schutzbogen angeschweiist, der die Wagen-
seiten vor Beschddigung bel Havarien
schiitzt. Die Bogenenden sind mit Riickstrah-
len versehen. Uie Rohmenkonstruktion st
einfach ausgeliihrt und entsprach bel den
Belastungsproben In bezug auf lhre Ge-
samtfestigkeit und Starrheit vollauf,

Die Federung des Wagens sichern -zwei
Teleskopdéimpfer. Dos Rod Ist ouf einer
Schwinge befestigt (Abb, 5). Die Teleskop-
hilisen 1 sind an %aidﬂn Seiten des Zentral-
rohres 2 ongeschwelsst und um 220 in der
Achse geneigl. Die Schwinge 3 schwingt um
das Auge 4, dos mit dem Ende des Zentral-

rohres verschweisst ist. Die in den Stoss- -

ddmplern angeordneten Federn wurden
griindlich erprobt,. und Federung wie Fohrt
sind angenehm,

Die Wagenkarosscrie Ist aus Tiefziehblech
gepresst, punktgeschweisst und reichlich mit
rwackmiéssigen Einpressungen versieift. Die
elegante F'orm und die Méglichkeit, eine be-
achtliche Last zu verstouen, sind die Houpt-
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vorzlige des Wogens PAV 40. Bosondere
Sorglalt wurde der Oberfléchenbeschaflen-
heit gewidmet: durlh die Verwendung von
Einbrennlocken Ist lange Lebensdouer und
Widerstandstéhigkeit der Oberfldche gegen
Witterungsunbilden gewthrleistet. Dariiber
hinous wurde die Verldsslichkeit des Wa-
gens auf Fohrten In der CSSR und Im Aus-
land (Motor Revue 5/1965) griindlich (iber-
prift, Uberall wor er Mittelpunkt des Inter-
esses und Gegenstand allgemeiner Bewun-
derung der molorisierten Olfentlichkeit. Bei
dieser Gelegenheit wurde auch das Fahe-
verhalten sowohl im Stadtverkehr als auch
aul Gebirgsstrassen kontrolliert, Die Fahr-
eigenschoflen erlaubten sicheres Lenken
und gute MandvrierfGhigkeit selbst auf nas-
sem gtﬂdtusph alt.

Technische Angaben des Wagens PAV 40:

Eigengewicht
20 kg

Zuldssige Belastung
30 Eg

Zulassige Hichstgeschwindigkeit
70 Em}h
Laderoum
103,6 dm?
Radabmessungen
260X B85
Relfendruck
1.?‘3 — 1,2 atp
X. Breite
mﬂﬁiﬂ mm
max. Hohe
600 mm

Abstand der Radachse des Anhéngers von
der Achse des hinteren Rades der Maschine
1350 mm
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3,5 mm dicken Blech verferligt und der Ko-
rosserieform angepasst. Von unten ist eine
Ankerplotte (Abb. 4) eingelegt, die hinrei-
chend die Trogpartie der Korosserie ver-
steift, Das Ganze wird mit 4 Schrouben
M 6 zusammengezogen. Auch hier ist die
Steckdose der elekirischen Beleuchtung an
der Versteilung der Anh@ingevarrichtung
befestigt, Fiir die Montage der Anhinge-
vorrichlung miissen in die Karosseiie 4 L6-
cher @ 6,1 gebohrt werden, Die Montage
kénnen die Besitzer noch der genouen Be-
schreibung in  der Bedienungsonleitung
selbst durchfiihren, Das Anschlusskabed fiir
die Wagenschiussleuehte wird ous der
Schlussleuchte des Motoriolleis herousge-
fulirt, wo in der linken unteren Ecke (in
Fabrtrichtung gesehen) fiir beide Kabel
mit Kunststofthiille ein Durchgangsloch aus-
gefeilt wird.

Die Faohrt mit leerem Wagen bereitet kei-
ne Schwierigkeiten, da man ihn hinter dem
Motorrad biw. dem Motorroller beim Len-
ken gor nicht spiirt. Die Gepéickstiicke miis-
sen gleichmdssig liber den ganzen Boden
verteilt und schwerere Gegenstinde mog-
lichst tief und iiber der Léngsochse des Wo-
gens konzentriett werden, Die Lasten miis-
sen rwockmissig belestigt werden, nm seit-
liches Verrutschen zu verhindern, Dozu die-
nen Gurte in der Karosserie, Nach ordentli-
cher Befestigung und Sicherung der Lasten
wird der Deckel geschlossen und sorgléltig
varsperrt. Dos Anfahren des Fahrzeugs mit
Anhdnger ist einfach, Die zul@ssige Héchst-
belastung betréigt 30 kg, die Héchstge-
schwindigkeit der Moschine mit Anhéinger
ist auf 70 km/h beschriinkt. Diese Geschwin-
digkeit muss mit Riicksicht auf den Strassen-

.l:ut-'.lnud, die ebeasdaver des Motorrodes
und des Anhingers sowie oul die Art der
beférderten Last eingehalten werden, Das
Motorrad mit Anhdnger lasst sich gut len-
ken. Die Riickfohrt ist einfacher wenn der
Sozius mithillt.

Wichtige Teile, wie der Zapfen des Kar-
dangelenkes, der Schwinge, des Rades und
die Schrauben zur Befestigung der Konsole
miissen regelméssig kontrolliert werden. Die
Zaplen des Kardangelenkes, der Schwinge
und der Federung sind mit Schmierkfplen
verschen und werden je nach Bedorl mit
Autolett’ gelillt. Nach 2 500 km miissen die
Radlager geschmiert werden. Gelegentlich
miissen ouch die Muttern des Kardangelen-
kes und des Schwingenzapfens so weit fest-
gezogen werden, dass keln schidliches
Spiel entsteht, dass aber auch die Beweg-
lichkeit dos Zaplens nicht leidet,  Die
Schrauben, mit denen die Anhdngevorrich-
tung an die Karosserie und jene mit denen
die Karosserie on den Zentralrohrrohmen
befestigt sind sowie die Multer des Rodzop-
fens miissen ebenlalls kontrolliert und noch-
gezogen werden, Vor jeder Fohrt ist die
Kennummernbeleuchtung zu kontrollieren.

Der Zentralrohrrahmen (Abb, 5) ist ous
Stohirohren @ 25 mm zusammengeschweisst,
Auf dem Zentraliohr sind rwei gepressie
Tiiiger ongeschweisst, aul denen die Wo-
genkarosserie aul vier Gummiblocks ruht.
Ungeldhr in der Mitte des Rohmens ist ein
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